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1 Uberblick iiber das Verfahren der Einnahmenaufteilung

Die Einnahmenaufteilung im DING scheidet den Vertragspartnern die in der DING-Jahres-
Verkaufsstatistik erfassten Brutto-Fahrgeldeinnahmen auf der Grundlage der Verkehrsnach-frage
zu. Die Verkehrsnachfrage wird in regelmaRigen Abstidnden durch Fahrgasterhebun-gen oder

vergleichbare Datenquellen festgestellt.

Fahrgast-
erhebung

relationale
Verkaufsstatistik

Nachfragekennwerte je verk.
Unternehmen, Fahrschein-
gruppe, Unternehmenslinie,
Startort und Zielort

Einnahmen je verk.
Unternehmen,
Fahrscheingruppe,
Startort und Zielort

Erlose je Unternehmen, Linie
und Fahrscheingruppe

Abb. 1: Verfahren der Einnahmenaufteilung

Aus der verbundweiten Fahrgasterhebung 2010 wurden je Vertragspartner und Linie ver-
schiedene Nachfragemerkmale (Anzahl Einsteiger sowie je Einsteiger die genutzte Fahr-
scheingruppe einschlieBlich verkaufendem Unternehmen und Start-Ort und Ziel-Ort ein-
schlieBlich der Anzahl durchfahrener Waben auf der Gesamtfahrt und der Erhebungsfahrt)

ermittelt und nach dem Ertragskraftverfahren (EKV) erlosseitig bewertet.

Aus der relationalen Verkaufsstatistik werden die zur Aufteilung anstehenden Fahrgeldein-nahmen

je verkaufendem Unternehmen, Fahrscheingruppe, Start-Ort und Ziel-Ort zusam-mengefasst.

Der Erlés je Vertragspartner, Linie und Fahrscheingruppe ergibt sich, indem die Summe der
Erlosbewertungen der Fahrgasterhebungen je verkaufendem Verkehrsunternehmen, Fahr-

scheingruppe und Start-Ziel-Relation auf die Einnahmen der Verkaufsstatistik hochgerechnet wird.
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Die Ergebnisse der Einnahmenaufteilung werden je Vertragspartner, Linie aus Fahrschein-gruppe
dargestellt. Des Weiteren wird je Vertragspartner eine Auswertung der Erlésanspri-che getrennt

nach Verkdufen, Eigennutzungen und Fremdnutzungen erstellt.

2 Erhebung der Verkehrsnachfrage

Die Fahrgasterhebung 2010 wurde als kombinierte Fahrgastzahlung und —befragung durch-gefihrt.
Die Erhebung erfolgte auf allen Linien im DING-Gebiet, die mit DING-Fahrscheinen genutzt werden
konnen. Es wurde ein Erhebungszeitraum von 6 Wochen im Herbst des Jah-res 2010 angesetzt.
Jahreszeitliche Schwankungen der Nachfrage wurden unter Anwendung von
Jahresganglinienfaktoren innerhalb der Hochrechnung der Erhebungsdaten auf das Er-hebungsjahr

berilcksichtigt.

2.1 Konzeption der Fahrgasterhebung 2010

Fir die Einnahmenaufteilung missen je befragtem Fahrgast folgende Angaben vorliegen:

e Erhebungslinie

Verkehrsunternehmen der Erhebungslinie

Fahrschein

Fahrscheinausgebendes Verkehrsunternehmen

Start- und Zielhaltestelle des Fahrgastes

e Gesamtreiseweite des Fahrgastes in Anzahl durchfahrener Waben

Je Teilfahrt des Fahrgastes

— Je Teilfahrt vor der Erhebungsfahrt:
Linie und Verkehrsunternehmen, Ein- und Ausstiegshaltestelle,
Reiseweite in Anzahl durchfahrener Waben

— Erhebungsfahrt:
Ein- und Ausstiegshaltestelle, Reiseweite in Anzahl durchfahrener Waben

— Je Teilfahrt nach der Erhebungsfahrt:
Linie und Verkehrsunternehmen, Ein- und Ausstiegshaltestelle,
Reiseweite in Anzahl durchfahrener Waben

e Anzahl Mitfahrern bei Fahrscheinen mit Mitnahmeregelung

e Fahrtzweck
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Dariber hinaus ist vom Interviewer wahrend der Befragung das Alter des Fahrgastes abzu-schatzen

und getrennt nach Altersklassen zu erfassen.

Die Fahrgasterhebung wurde erstmalig in 2010 im Verbundgebiet des DING durchgefiihrt. Die
genauen Vorgaben zum Stichprobenumfang je Linie, zum Zahl- und Befragungsverfah-ren, zu den
Erhebungsmerkmalen sowie zur Hochrechnung der Befragungsdaten auf die Zahldaten sind im
Lastenheft zur Fahrgasterhebung 2010 im Detail erldutert. Das Lastenheft ist als Anlage beigefiigt

und bei Erhebungen in zukiinftigen Kalenderjahren zu aktualisieren.

2.2 Jahreshochrechnung

Die Erhebungsdaten werden je Tagesart mit folgenden Jahresfaktoren auf ein Normjahr

hochgerechnet:

e Montag-Freitag: 251
e Samstag: 52
e Sonntag/Feiertag: 62

Die auf das Normjahr hochgerechnete Nachfrage des Erhebungszeitraumes weicht aufgrund

jahreszeitlicher Schwankungen von der Gesamtnachfrage im Erhebungsjahr ab (s. Abb. 2).

Index der Verkehrsnachfrage

Adventszeit
Messezeit V/Vitterungsbedingle Jahresganglinie GroBveranstaltung
i

1,2 =
] / Jahresmittelwert /
o /

1,1 Osterferien Pfingstferien /Sommerferien /

0,8 +—

0,7 T

19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52

1 4 7 10 13 16
Erhebungsperioden Friihjahr m Kalenderwoche

Quelle: Zdhlungen mit Lichtschranken an U-Bahn-Aufgangen bei einem grof3stadtischen Unternehmen

Abb. 2: Jahresganglinie
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Zum Ausgleich der jahreszeitlichen Schwankungen werden auf Grundlage der monatlichen
Verkaufszahlen der DING-Verkaufsstatistik Jahresganglinienfaktoren je Fahrscheingruppe
gebildet, die das Verhaltnis der verkauften Fahrscheine im Erhebungszeitraum zum Jahres-mittel
abbilden. Die auf das Normjahr hochgerechneten Erhebungsdaten werden mit den

Jahresganglinienfaktoren multipliziert.

Die Jahresganglinienfaktoren des Erhebungsjahres 2010 je Fahrscheingruppe sind in Abb. 3

aufgefiihrt. Bei Erhebungen in zukiinftigen Kalenderjahren sind die Jahresganglinienfaktoren neu zu

ermitteln.
N N
faktor

DING Einzelfahrschein Erw. DING-Tarif Bartarif 0,96473
12 DING Einzelfahrschein Kind DING-Tarif Bartarif 0,96473
13 DingCard Erwachsene DING-Tarif Bartarif 0,96473
14 DingCard Kind DING-Tarif Bartarif 0,96473
15 DING Tageskarte Single DING-Tarif Bartarif 0,96473
16 DING Tageskarte Gruppe DING-Tarif Bartarif 0,96473
17 DING Entdecker-Ticket Single DING-Tarif Bartarif 0,96473
18 DING Entdecker-Ticket Gruppe DING-Tarif Bartarif 0,96473
19 DING Kombi-Ticket (Eintrittskarte) DING-Tarif Bartarif 0,96473
21 DING Wochenkarte Erw. DING-Tarif Zeitkarten 0,85887
22 DING Monatskarte Erw. DING-Tarif Zeitkarten 0,85837
23 DING Jahreskarte Enw. DING-Tarif Zeitkarten 0,858387
24 DING Ticket 63plus (Seniorenticket) DING-Tarif Zeitkarten 0,85887
25 DING Profiticket (Job-Ticket) DING-Tarif Zeitkarten 0,85887
31 DING Schiler-Wochenkarte DING-Tarif Ausbildungskarten 0,87760
32 DING Schiller-Monatskarte (Selbstzahler) DING-Tarif Ausbildungskarten 0,87760
33 DING Schiller-Monatskarte (Liste) DING-Tarif Ausbildungskarten 0,87760
34 DING Junior-Monatskarte DING-Tarif Ausbildungskarten 0,87760
35 DING Semesterticket DING-Tarif Ausbildungskarten 0,71111
37 DING Kindergartenkarte DING-Tarif Ausbildungskarten 0,87760
38 DING Ausflugskarte DING-Tarif Bartarif 0,96473

Abb. 3: Jahresganglinienfaktoren 2010 je Fahrscheingruppe

2.3 Gemeinschaftslinien und Bedienverbote

Im DING-Verbundgebiet werden einzelne Linien als Gemeinschaftslinien betrieben und auf
bestimmten Relationen liegen Bedienverbote vor. Die Nachfragedaten der Fahrgasterhebung werden

vor Nutzung fir die Einnahmenaufteilung entsprechend aufbereitet.
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2.3.1 Gemeinschaftslinien
Die Nachfrage auf Gemeinschaftlinien (GL) kann nach folgenden Verfahren auf die beteilig-ten
Verkehrsunternehmen (VU) aufgeteilt werden:

e anteilige Aufteilung

(Nachfrage geht zux % an VU A und zuy % an VU B)

e Aufteilung nach Kursen

(Nachfrage von Kurs X geht an VU A und von Kurs Y geht an VU B)

e Aufteilung nach Relationen

(Nachfrage geht auf Relation H1 — H2 an VU A und auf Relation H1 — H3 an VU B)

Eine Kombination der Aufteilungen (bspw. anteilige Aufteilung auf ausgewahlten Relationen) ist

moglich.

Die Aufteilung je Gemeinschaftslinie wird zwischen den betreffenden Verkehrsunternehmen

vereinbart und dem Verbund mitgeteilt.

2.3.2 Bedienverbote

Liegt fir eine Relation im Verbundgebiet ein Bedienverbot (BV) vor und es werden in der
Fahrgasterhebung auf der Linie des Verkehrsunternehmens mit Bedienverbot Fahrgdste
angetroffen, so sind diese Fahrgiste dem/n parallel verkehrenden Verkehrsunternehmen ohne

Bedienverbot (beginstigte/s Verkehrsunternehmen) zuzuordnen. Die Zuordnung erfolgt fir

e vorgegebene Relationen
e anteilig bis zu 3 beglinstigte Verkehrsunternehmen

e ausgewadhlte Fahrgastgruppen (optional).

Als Fahrgastgruppen kdnnen Schiiler, Berufstatige, Sonstige und Umsteiger vorgegeben

werden.

Die Fahrgaste aus Bedienverboten werden bei den beglinstigten Verkehrsunternehmen in

separaten Linien ,Linie X, aus BV von VU A, Linie Y’ gefiihrt.

Die Bedienverbote sind in der Regel von den Genehmigungsbehoérden festgelegt und wer-den

dem Verbund mitgeteilt.
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3 Aufbereitung der Verkaufsstatistiken

Die Verkaufsdaten werden dem Verbund seitens der Vertragspartner zweifach zur Verfligung

gestellt:

1) Fahrschein- und preisstufengenaue summarische Meldewerte

(testierte Verkaufsstatistik)

2) Relationsgenaue Vertriebseinzeldaten

(relationale Verkaufsstatistik)

Die Verkaufsstatistiken sind vor Verwendung fiir die Einnahmenaufteilung zu prifen und bei Bedarf

aufzubereiten. Folgende Einzelpriifungen sind erforderlich:

e Priifung auf Volistiandigkeit bei relationsgenauen Vertriebseinzeldaten:
Die relationsgenauen Vertriebseinzeldaten missen fiir die Einnahmenaufteilung je Ver-
kaufsvorgang folgende Angaben enthalten:
— verkaufendes Verkehrsunternehmen
— Fahrscheingruppe
— Preisstufe
— Start- und Ziel-Ort
Vertriebseinzeldaten ohne Angaben zum verkaufenden Verkehrsunternehmen, zum Fahr-schein
oder zur Preisstufe konnen fir die Einnahmenaufteilung nicht verwendet werden. Liegen keine
Angaben zu Start- und/oder Ziel-Ort vor, so werden die Erlose dieser unvoll-stindigen Datensaitze
im Verhaltnis der Erlose vollstandiger Datensatze (Start- und Ziel-Ort liegen vor) je
verkaufendem Verkehrsunternehmen, Fahrscheingruppe und Preisstufe aufgeteilt.
Hinweis: Dieser Losungsansatz soll nur dann zur Anwendung kommen, wenn die Anzahl
vollstandiger Vertriebsdatensatze deutlich (iberwiegt. In der relationalen Verkaufs-statistik 2010

lag der Anteil Vertriebsdaten mit fehlender Angabe von Start- und/oder Ziel-Ort bei unter 1 %.

e Priifung der Eckwerte beider Verkaufsstatistiken:
Gegenliberstellung der Erldssummen je verkaufendem Unternehmen und Fahrschein-gruppe
von testierter Verkaufsstatistik und relationaler Verkaufsstatistik.
Weichen die Erldssummen voneinander ab, so werden die Erléssummen der relationalen

Verkaufsstatistik auf die Erléssummen der testierten Verkaufsstatistik abgeglichen.
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4 Umsetzung der Einnahmenaufteilung

Bei dem Verfahren der DING-Einnahmenaufteilung handelt es sich um ein nachfrageorien-tiertes
relationales Einnahmenaufteilungsverfahren. Zur Ermittlung der Einnahmenanspriiche je
Vertragspartner werden die Erhebungsdaten von Fahrgasten mit DING-Fahrscheinen nach dem

Ertragskraftverfahren erlosseitig bewertet und je
e verkaufendem Verkehrsunternehmen
e Fahrscheingruppe

e Start-Ort und Ziel-Ort

mit der aufbereiteten relationalen Verkaufsstatistik abgeglichen. Die Ergebnisse werden je

Vertragspartner, Linie und Fahrscheingruppe zusammengefasst.

4.1 Erlosseitige Bewertung der Nachfragedaten

Jeder Fahrgast legt innerhalb des Verbundgebietes eine Gesamtfahrt vom Start-Ort zum Ziel-
Ort zuriick. Die Gesamtfahrt kann aus einer Teilfahrt (Direktfahrer auf einer Linie) oder mehreren

Teilfahrten (Umsteiger mit n Teilfahrten auf verschiedenen Linien) bestehen.

Die Gesamtfahrt des Fahrgastes wird in Abhangigkeit von der Anzahl durchfahrener Waben mit

dem DING-Einzelfahrschein Erwachsene 2010 bewertet.

Beispiel:
I Biberach Ulm
= Bf Hbf
Anzahl Waben 8
Erlsanspruch VU 6,20€

Ein Fahrgast fahrt mit dem Zug von Biberach nach Ulm und durchquert hierbei 8 Waben. Der Preis
fir eine Einzelfahrt iber 8 Waben liegt in 2010 bei 6,20 €. Die Gesamtfahrt des Fahr-gastes bei
dem EVU wird mit 6,20 € bewertet.

Abb. 4: Beispiel einer Erlsaufteilung von Direktfahrern

Bei Direktfahrern wird der fiir die Gesamtfahrt ermittelte Erlos vollstandig dem genutzten

Verkehrsunternehmen zugeordnet. Bei umsteigenden Fahrgdsten wird in einem 2. Schritt

-7-
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eine Aufteilung des Gesamterloses auf die Teilfahrten nach dem Ertragskraftverfahren
durchgefiihrt (s. Abb. 5)

Beispiel:
Erlos Gesamtfahrt
Biberach Ulm Ulm
Gesamtfahrt
Bf Hbf Rathaus
Anzahl Waben 8
Erlos 6,20€

Erldsanspruch . oorrr
p Regionales VU Stadtisches VU

je Verkehrsunternehmen

e Biberach Ulm Ulm
egekette
8 B Hbf Rathaus
Anzahl Waben je Teilfahrt 8 Stadttarif UL/NU
Erlds je Teilfahrt 6,20€ 1,85€
Erlsaufteilung nach 6,20 1,35

=6,20* =6,20 ¥ ———
Ertragskraftverfahren (6,20 +1,85) (6,20 +1,85)
Erlésanspruch je VU 4,78 € 1,42€

Abb. 5: Beispiel einer Erlosaufteilung von Umsteigern nach dem Ertragskraftverfahren

Der Fahrgast nutzt den Zug von Biberach nach Ulm. In Ulm fahrt er mit dem Stadtbus weiter zum
Rathaus. Der Erlos fir die 1. Teilfahrt (Biberach Bf - Ulm Hbf) liegt aufgrund der Rei-seweite von 8
Waben bei 6,20 €. Fiir die 2. Teilfahrt in Ulm werden nach dem Stadttarif 1,85 € angesetzt. Unter
Anwendung des Ertragskraftverfahrens ergeben sich fir die 1. Teil-fahrt ein Erlésanspruch von 4,78 €
und fir die 2. Teilfahrt ein Erlésanspruch von 1,42 €. Die Summe beider Teilerldse ist mit dem Erlos

der Gesamtfahrt identisch.

4.2 Ermittlung der Einnahmenanspriiche je Verkehrsunternehmen
4.2.1 Regelverfahren

Zur Ermittlung der Einnahmenanspriiche je Verkehrsunternehmen werden je verkaufendem
Verkehrsunternehmen, Fahrscheingruppe, Start- und Ziel-Ort die Erlésbewertungen der

Fahrgasterhebung mit den Einnahmen der relationalen Verkaufsstatistik abgeglichen:
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mit:
- VS = Verkaufsstatistik
— FE = Fahrgasterhebung
— VUvk = verkaufendes Verkehrsunternehmen

— FSGrp = Fahrscheingruppe

—VUgn = genutztes Verkehrsunternehmen

- L = Linie des genutzten Verkehrsunternehmens
— SOrt = Start-Ort

— Z0rt = Ziel-Ort

—i = Index Erhebungsdatensatze

-N = Anzahl Erhebungsdatenséatze in der Relation Start-Ort — Ziel-Ort mit
Fahrscheinen der Fahrscheingruppe FSGrp vom verkaufenden
Verkehrsunternehmen VUvk

e Die Erlésbewertungen der Erhebungsdatensatze werden im Anschluss mit den ermittelten
Abgleichfaktoren multipliziert:

Einnahmenanspruch
VUvk; FSGrp; VUgn;L; SOrt; ZOrt

=Erl6sbewertungen FE *Abgleichfaktor
VUVk;FSGrp; VUgn;L; SOrt; ZOrt VUvVk;FSGrp;SOrt; ZOrt

mit:

— s. vorherige Formel

Die Summe der Einnahmenanspriiche je verkaufendem Verkehrsunternehmen, Fahr-
scheingruppe, Start-Ort und Ziel-Ort stimmt nun mit den Einnahmen der relationalen Ver-
kaufsstatistik je verkaufendem Verkehrsunternehmen, Fahrscheingruppe, Start-Ort und Ziel-

Ort Gberein.
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Zur Darstellung der Einnahmenanspriiche je Vertragspartner differenziert nach Linie und
Fahrscheingruppe werden die ermittelten Einnahmenanpriiche je genutztem Verkehrsun-

ternehmen, Linie und Fahrscheingruppe zusammengefasst:

Einnahmenanspruch =
VUgn;L;FSGrp
S z
>>> = ErlésbewertungenFE

v=0 s=0 z=0

\Y

VUvk; FSGrp;VUgn;L; SOrt; ZOrt

mit:

— VUvk = verkaufendes Verkehrsunternehmen

— FSGrp = Fahrscheingruppe

— VUgn = genutztes Verkehrsunternehmen

-L = Linie des genutzten Verkehrsunternehmens
— SOrt = Start-Ort

— Z0rt = Ziel-Ort

-V = Index verkaufendes Verkehrsunternehmen
-V = Anzahl verkaufende Verkehrsunternehmen
-S = Index Start-Ort

-S = Anzahl Start-Orte

-z = Index Ziel-Ort

A = Anzahl Ziel-Orte

Erginzende Erlduterungen:

Der Abgleich erfolgt nach Fahrscheingruppen. Die Zusammenfassung der Fahrscheine aus der

Fahrgasterhebung und der Verkaufsstatistik zu Fahrscheingruppen ist als Anlage 2 beigefiigt.

Der relationale Abgleich wird richtungsunabhéngig durchgefiihrt, d. h. die Erlése von Ort A nach
Ort B und von Ort B nach Ort A werden fir den relationalen Abgleich zusammen-gefasst. Diese
Vorgehensweise ist sachgerecht, da Zeitkarten nur in einer Richtung ver-kauft und in beiden

Richtungen genutzt werden.

Der relationale Abgleich erfolgt nach Orten. Hierzu werden die Start- und Zielhaltestellen der
Verkehrserhebungen Start- und Ziel-Orten zugeordnet. Die Einheit ,Ort’ klassifiziert sich
zwischen den Einheiten ,Haltestelle’ und ,Wabe".

mit: 1 Wabe = n Orte = n * m Haltestellen
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e Die Haltestellen in Ulm und Neu-Ulm werden fiir den relationalen Abgleich zu einem Ge-samtort
Ulm/Neu-Ulm zusammengefasst. Eine Ausnahme bildet die Schiilerkarte Kosten-trager; hier

erfolgt der relationale Abgleich differenziert nach den Orten Ulm und Neu-Ulm.

e Das verkaufende Verkehrsunternehmen wurde bei der Schiilerkarte Kostentrager in der
Fahrgasterhebung nicht erfasst. Die Schiilerkarte Kostentrager wird mit ausgebendem

Unternehmen ,DING’ nach Start- und Ziel-Ort abgeglichen.

e Folgende Fahrscheingruppen werden nicht relational abgeglichen, da es sich um ver-
bundweit giiltige Fahrscheine handelt:
— Tageskarte Netz
— Junior-Monatskarte
— Semesterticket
— Ticket 63plus
Diese Fahrscheine werden nur nach verkaufendem Verkehrsunternehmen und Fahr-

scheingruppe abgeglichen.

e Die Erlose der Fahrscheingruppen
— DB City-Ticket
— Baden-Wirttemberg-Ticket
— Bayern-Ticket
werden nach dem Regelverfahren auf alle StraBenbahn- und Busunternehmen im DING-
Verbundgebiet aufgeteilt. D. h. die Eisenbahnverkehrsunternehmen DB Regio und agilis

erhalten keine Erlose aus diesen Fahrscheingruppen.

e Die Aufteilung der Erlose der Chipkarten erfolgt nach dem Regelverfahren. Innerhalb der
testieren Verkaufsstatistik (s. Kap. 3 / s. Anlage 2) sind unter den Eintragen
— Einzelfahrt Erwachsene, Zahlungsart CK
— Einzelfahrt Kind, Zahlungsart CK
— SoFa 3, Zahlungsart CK
— Einzelfahrt Erwachsene DING-Card
— Einzelfahrt Kind DING-Card
alle Erlose von DING-Chipkarten zusammengefasst, die im betreffenden Kalenderjahr zu
verteilen sind. Ebenso wird in der Verkehrserhebung die DING-Chipkarte als separater
Fahrschein erfasst. Die Erlése der DING-Chipkarten werden nach dem Regelverfahren auf alle

Verkehrsunternehmen im DING-Verbundgebiet aufgeteilt.
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1: Verfahrensbeschreibung

Der relationale Abgleich soll anhand einer Beispielrechnung erlautert werden.

Beispielrechnung DING-Einnahmenaufteilung 2010:

Einnahmen VS
SWU, BT; 100; 500

Abgleichfaktor =

SWU; BT; 100; 500 N
> Erlésbewertungen FE
SWU; BT; VUgn; L; 100; 500
i =0
3.735,76  EUR
=1,0834 —
3.448,10EUR
mit:
- VS = Verkaufsstatistik
— FE = Fahrgasterhebung

— VUvk = SWU (Stadtwerke Ulm)
— FSGrp =BT (DING Bartarif)

— VUgn = genutztes Verkehrsunternehmen

-L = Linie des genutzten Verkehrsunternehmens
— SOrt = 100 (Ulm)

— Z0rt = 500 (Illertissen)

—i = Index Erhebungsdatensétze

- N = Anzahl Erhebungsdatensatze in der Relation Start-Ort — Ziel-Ort mit
Fahrscheinen der Fahrscheingruppe FSGrp vom verkaufenden

Verkehrsunternehmen VUvk

Auf der Relation Ulm — lllertissen und zurick (Orte 100 und 500) sind von den Stadtwer-ken
Ulm im Bartarif im Jahr 2010 Erlose in Hohe von 3.735,76 EUR erzielt worden. Alle in der
Fahrgasterhebung 2010 angetroffenen Fahrgaste dieser Relation mit Fahrscheinen DING
Bartarif, gekauft bei SWU werden nach dem Ertragskraftverfahren bewertet. Es er-geben sich in
Summe Uber alle bewerteten Fahrgaste fiir das Jahr 2010 3.448,10 EUR. Die Erlosbewertungen
der Fahrgdste nach Ertragskraftverfahren werden anhand des Ab-gleichfaktors 1,0834 auf den
Erlos der relationalen Verkaufsstatistik (3.735,76 EUR) ab-geglichen.

4.2.2 Behandlung von Sonderfillen

Das Regelverfahren (s. Kap. 4.2.1) setzt voraus, dass fiir den relationalen Abgleich Erl6sda-ten aus

der Fahrgasterhebung und der relationalen Verkaufsstatistik vorliegen. Bei Gegen-
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Uberstellung der Erhebungs- und der Verkaufsdaten kdénnen jedoch folgende Sonderfalle

auftreten:

Fall A)

Es liegen fir eine Relation Erhebungsdaten und keine Verkaufsdaten vor.

Fall B)
Es liegen fir eine Relation Verkaufsdaten vor, in der Erhebung wurde jedoch kein Fahr-gast

angetroffen.

Diese Sonderfalle werden wie folgt behandelt:

Zu A)
Es wird davon ausgegangen, dass die Erhebungsdaten fehlerhaft sind. Die Erhebungsda-ten

werden fiir die Einahmenaufteilung nicht verwendet.

Zu B)
Relationale Verkaufsdaten, fiir die nach dem Regelverfahren keine Nachfragedaten vor-handen
sind, werden nach folgendem mehrstufigen Verfahren aufgeteilt:
— Kein Verteilung nach dem Regelverfahren (= Stufe 1) méglich:
Verteilung der Einnahmen der relationalen Verkaufsstatistik
nach verkaufendem Verkehrsunternehmen, Start-Ort und Ziel-Ort ohne Beriicksichti-gung
der Fahrscheingruppe.

(= Stufe 2-1)

— Kein Verteilung nach Stufe 2-1 méglich:
Verteilung der Einnahmen der relationalen Verkaufsstatistik
nach Start-Ort und Ziel-Ort ohne Berlicksichtigung des verkaufenden Verkehrsun-
ternehmens und der Fahrscheingruppe

(= Stufe 2-2)

— Kein Verteilung nach Stufe 2-2 méglich:
Die verbleibenden Einnahmen der relationalen Verkaufsstatistik werden durch den
Verbund gesichtet und es werden fiir Einnahmen gréRer 1.000,- € Auftei-
lungsschlissel auf Grundlage des Fahrtenangebotes gebildet.

(= Stufe 2-Rest/DING)

— Kein Verteilung nach Stufe 2-Rest/DING maoglich:
Die verbleibenden Einnahmen der relationalen Verkaufsstatistik werden dem
verkaufendem Verkehrsunternehmen zugeschieden.

(= Stufe 2-Rest/VUvk)
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Das mehrstufige Verfahren gewahrleistet, dass die Einnahmen nach der hoéchst mogli-chen

Genauigkeit verteilt werden. Nach der letzten Verteilungsstufe 2-Rest/VUvk sind alle Einnahmen

der relationalen Verkaufsstatistik zugeschieden.

4.2.3 Sonderzuscheidungen

Bestimmte Fahrgelderlose werden den Unternehmen nach vereinbarten Zuscheidungsregeln direkt

oder Uiber besondere Regelmechanismen zugeordnet. Dazu gehoren

Kindergartenkarte

Kombiticket

vertragliche Direktzuscheidungen
sonstige Einnahmen

Vorabzuscheidungen

4.3 Ergebnisdarstellung

Die Ergebnisse der Einnahmenaufteilung werden jedem Verkehrsunternehmen in einer se-paraten

Auswertetabelle zur Verfligung gestellt, in der die Einnahmenanspriiche differenziert nach Linie und

Fahrscheingruppe aufgefiihrt sind (s. Abb. 6)

Zu Prifzwecken erhalten die Vertragspartner dariiber hinaus eine Darstellung der monetdren

Bewegungen von den kassentechnische Einnahmen des Vertragspartners zum Einnahmen-anspruch

(s. Abb. 7).

mit:

Kassentechnische Einnahmen des Vertragspartners

- Fremdnutzererl6se an andere Verkehrsunternehmen

(Fahrschein wurde in anderen Verkehrsunternehmen genutzt)

Eigenerlose

+

Fremdnutzererlése von anderen Verkehrsunternehmen

(Fahrschein wurde bei anderem Verkehrsunternehmen erworben)

= Einnahmenanspruch
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«Dﬁz] g

Einfach besser -fahren

Donau-lller-Nahverkehrsve

Verkehrs-  |Linie Bartarif Chipkarte | Tageskarte Tageskarte | Zeitkarte Ticket Zeitkarte Zeitkarte | Semester-
unternehme Netz Relation |Erwachsene| 63plus Schiiler SZ | Schiiler KT ticket
[EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR]

Zw.-Summe

Junior-

Regeltarif | Monatskarte

[EUR]

[EUR]

Kombi-
ticket
[EUR]

Kindergarte
n-
[EUR]

BW-Ticket

[EUR]

BY-Ticket

[EUR]

City-Ticket

[EUR]

Sonstige
Einnahmen
[EUR]

Zw.-Summe
Sonst. Einn.
[EUR]

Gesamt

[EUR]

A 1 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 2 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 3 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 4 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 5 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 6 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 7 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 8 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 8 ausBYVUB, Linie 81 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 9 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 10 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
A 10, aus BVVU C, Linie 101 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 9.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 7.000,00 16.000,00
Summe 12.00000 1200000 1200000 1200000 1200000  12.00000 1200000  12.00000  12.00000 108.00000 1200000 1200000 1200000  12.000,00 12.000,00 1200000  12.000,00  84.000,00 192.000,00

Abb. 6: Einnahmenanspruch je Verkehrsunternehmen und Linie (Beispielunternehmen A)
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«Dﬁz] g

Einfach besser -fahren

Donau-lller-Nahverkehrsverbu

Einnahmenfluss Bartarif Chipkarte | Tageskarte | Tageskarte | Zeitkarte Ticket Zeitkarte Zeitkarte | Semester- | Zw-Summe | Junior- Kombi- |Kindergarte| BW-Ticket | BY-Ticket City-Ticket | Sonstige | Zw.-Summe Gesamt
Netz Relation |Erwachsene| 63plus Schiiler SZ | Schiiler KT ticket Regeltarif |Monatskarte| ticket n- Einnahmen | Sonst.Einn.
[EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR] [EUR]

(1) Kassentechnische Einnahmen 11.000,000  13.00000 1100000  13.000,000 11.000,00 000  11.000,00 0,00 0,00/  70.000,00 0,00 0,00 12000,00 0,00 0,00 0,00 000/ 12000,00 82.000,00

(2) Fremdnutzererlose an andere Unternehmen -1000,00 -2.000,00 -1.000,00 -2.000,00 -1.000,00 0,00 -1.000,00 0,00 0,00 -8.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -8.000,00

Erlésanspruch Eigennutzer=(1) - (2) 10.000,00  11.00000  10.00000  11.000,00  10.000,00 000  10.000,00 0,00 000  62.000,00 0,00 0,00  12.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00  12.000,00 74.000,00

{3) Fremdnutzererlose von anderen 2.000,00 1.000,00! 2.000,00 1.000,00! 200000 12.000,00 2000000 1200000 1200000/ 46.00000, 1200000 1200000 0,00/ 1200000/ 1200000 1200000 12000000  72.000,00 118.000,00
differenziert nach Linien
1 166,67 8333 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00° 6.000,00 9.833,33
2 166,67 8333 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 3.833,33 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00' 6.000,00 9.833,33
3 166,67 83,33 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00! 6.000,00 9.833,33
4 166,67 8333 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00° 6.000,00 9.833,33
5 166,67 8333 166,67 8333 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00° 6.000,00 9.833,33
6 166,67 8333 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00° 6.000,00 9.833,33
7 166,67 8333 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00° 6.000,00 9.833,33
8 166,67 8333 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00° 6.000,00 9.833,33
8, aus BV VU B, Linie 81 166,67 8333 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00° 6.000,00 9.833,33
9 166,67 8333 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 3.833,33 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00' 6.000,00 9.833,33
10 166,67 83,33 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00° 6.000,00 9.833,33
10, aus BVVU C, Linie 101 166,67 8333 166,67 83,33 166,67 1.000,00 166,67 1.000,00! 1.000,00 383333 1.000,00 1.000,00! 0,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00° 6.000,00 9.833,33

Einnahmenanspruch = (1) - (2) + (3) 12.00000 12.00000 1200000  12.000,00 1200000 1200000 1200000 1200000 1200000 108.000,000 12.000,00 1200000 1200000 1200000 1200000 12.000,00 12000000  84.000,00 192.000,00

Abb. 7: Einnahmenfluss je Verkehrsunternehmen (Beispielunternehmen A)
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